e SERVITUDES DE TYPE T1
Servitude T7

Servitudes reportées en annexe de I'article R. 126-1 du Code de I'urbanisme dans les rubriques :

Il - Servitudes relatives a Iutilisation de certaines ressources et équipements
D - Communications
¢) Voies ferrées et aérotrains

Servitudes relatives aux voies ferrées

Guide méthodologique

1- Fondementsjuridiques

1.1 - Définition

Il s'agit de servitudes concernant les propriétés riveraines des chemins de fer et instituées dans des zones dé-
finies par la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer et par I'article 6 du décret du 30 octobre 1935
modifié portant création de servitudes de visibilité sur les voies publiques a savoir :

- interdiction de procéder 3 I’édification de toute construction, autre qu'un mur de cloture, dans une distance de
deux metres d'un chemin de fer (art. 5 de la loi du 15 juillet 1845),

- interdiction de pratiquer, sans autorisation préalable, des excavations dans une zone de largeur égale a la hau-
teur verticale d'un remblai de chemin de fer de plus de trois metres, largeur mesurée a partir du pied du talus (art. 6
de la loi du 15 juillet 1845),

habitats et \ogement

- interdiction d'établir des couvertures en chaume, des meules de paille, de foin, et tout autre dépot de ma-
tieres inflammables, a une distance de moins de vingt metres d'un chemin de fer desservi par des machines a feu,
largeur mesurée 3 partir du pied du talus (art. 7 de la loi du 15 juillet 1845),

Energie et climat  peyeloppement durable

Prévention des risques  Infrastructures, transpgns ot
ey

- interdiction de déposer, sans autorisation préfectorale préalable, des pierres ou des objets non inflammables
a moins de cinq metres d'un chemin de fer (art. 8 de la loi du 15 juillet 1845),

Ressources, territoires:

- Servitudes de visibilité au croisement a niveau d’une voie publique et d’une voie ferrée (art. 6 du décret-loi du
30 octobre 1935 et art. R. 114-6 du code de la voirie routiére), servitudes définies par un plan de dégagement établi
par l'autorité gestionnaire de la voie publique et pouvant comporter, suivant le cas conformément 3 I'article 2 du dé-
pour cret):

l'avenir

o
=
M\
w
[1°]
3
~+

- I'obligation de supprimer les murs de clotures ou de les remplacer par des grilles, de supprimer les planta-
tions génantes, de ramener et de tenir le terrain et toute superstructure a un niveau au plus égal niveau qui
est fixé par le plan de dégagement précité,

- I'interdiction absolue de batir, de placer des clotures, de remblayer, de planter et de faire des installations
Livert » Egalits « Fraternité 8 B e SR : y quelconques au-dessus du niveau fixé par le plan de dégagement.
REPUBLIQUE FRANGAISE _,: R

Ministere
de I'Ecologie, A 2
du Développement )

durable, Ministere de I'Ecologie, du Développement durable,
des Transports.

etduLogement des Transports et du Logement Textes abrogés :

1.2 - Références législatives et réglementaires
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Décret-loi du 30 octobre 1935 modifié portant création de servitudes de visibilité sur les voies publiques, abrogé par
la loi n°89-413 du 22 juin 1989 relative au code de la voirie routiére (partie Iégislative) et par le décret n°89-631 du 4
septembre 1989 relatif au code de la voirie routiere (partie réglementaire).

Textes en vigueur :

Loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer - Titre ler : mesures relatives a la conservation des chemins de
fer (articles 13 11) ;

Code de la voirie routiere (créé par la loi n° 89-413 et le décret n° 89-631) et notamment les articles :
- L. 123-6 et R.123-3 relatifs a I'alignement sur les routes nationales,
- L. 114-1 a L. 114-6 relatifs aux servitudes de visibilité aux passages a niveau,

-R. 131-1 et s. ainsi que R. 141-1 et suivants pour la mise en ceuvre des plans de dégagement sur les routes dé-
partementales ou communales.

Bénéficiaires et gestionnaires

Catégories de servitudes Bénéficiaires Gestionnaires

- Réseau ferré de France Le Ministere de I'écologie, du déve-
loppement durable, des transports

et du logement (MEDDTL) :

Servitudes instituées par la loi du 15
juillet 1845

- Direction générale des infrastruc-
tures, des transports et de la mer
(DGITM),

- Direction des infrastructures ter-
restres (DIT).

Directions régionales de RFF-SNCF

Servitudes de visibilité Gestionnaire de la voie publique :
- le préfet,

- le département,

- la commune.

Procédure d'instauration, de modification ou de suppression

Les caractéristiques des servitudes relatives aux voies ferrées sont contenues dans la loi elle-méme.

Seules les servitudes de visibilité au croisement a niveau d’une voie publique et d'une voie ferrée font I'objet d'une
procédure d'instauration spécifique, a savoir :

- un plan de dégagement détermine, pour chaque parcelle, les terrains sur lesquels s'exercent des servitudes de visi-
bilité et définit ces servitudes,

- ce plan est soumis a enquéte publique par I'autorité gestionnaire de la voie publique, enquéte organisée dans les
formes prescrites pour les plans d’alignement et conformément au Code de I’expropriation pour cause d'utilité pu-
blique (art. 11-19 & 11-27). Il est approuvé :

« avant 1989, par arrété préfectoral apres avis du conseil municipal ou, s'il y a lieu, du conseil général,
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1.5.1 -

1.5.2 -

2.1-

- 3 partir de 1989, par arrété préfectoral ou par délibération du conseil général ou du conseil municipal,
selon qu'il s'agit d'une route nationale, d'une route départementale ou d'une voie communale.

Logique d'établissement

Les générateurs

Selon la catégorie de servitudes, le générateur sera :
- soit une voie de chemin de fer ou / et ses dépendances,

- soit un croisement de voie ferrée et de route.

Les assiettes

Assiette de I'interdiction de construire :
- une bande de deux metres mesurés :
- soit de 'aréte supérieure du déblai,
« soit de I'aréte inférieure du talus du remblai,
« soit du bord extérieur des fossés du chemin,
+ et, a défaut, d'une ligne tracée a un metre cinquante centimétres a partir des rails extérieurs de la voie de
fer.
Assiette de la servitude relative aux excavations en pied de remblai de chemin de fer de plus de 3 meétres :
- une zone d’une largeur égale a la hauteur verticale du remblai.
Assiette de la servitude relative aux dépots ou installations inflammables :
- une bande de 20 meétres mesurée 3 partir du pied du talus de chemin de fer.
Assiette de la servitude relative aux dépéts de pierres ou objets non inflammables :

- une bande de 5 metres de part et d'autre du chemin de fer.

Lorsque la sareté publique, la conservation du chemin et la disposition des lieux le permettront, les distances détermi-
nées par les articles précédents pourront étre diminuées par autorisations accordées aprés enquéte.

Assiette de la servitude de visibilité aux passages a niveau :

- des parcelles ou parties de parcelles soumises a servitudes.

Définition géométrique
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2.1.1- Les générateurs .
Alignement :
Pour les voies ferrées : Procédure par laquelle I'administration détermine les limites du domaine public ferroviaire. Cette obligation s'impose
aux riverains de la voie ferrée proprement dite, mais encore a ceux des autres dépendances du domaine public ferro-
viaire telles que gares, cours de gares, avenues d'acces, ... . On peut retenir dans ce cas les parcelles propriétés de la
SNCF jouxtant le générateur de la voie de chemin de fer.

Il s'agit de la limite légale du Chemin de Fer. Elle est déterminée de la maniére suivante :

Selon Varticle § de cette loi, la limite légale du Chemis e Fer ent déerming de |

Dans le cas dume voie posée & flane de coteau, la
limite légale d considérer est constituée par e
point extréme des déblais ou remblais effectds
pour 1a construction de la ligne ot non |a limite du
talusnaturel  (figures et 7)

Ecoulement des eaux :
a)  Voig en plate-forme sans fossé
une g idale tracke & 1,50 m du bord du
rail extérieur (figure 1)

Pas d'assiette générées.

b) Vol en plate-forme aves fossé Plantations :
e bord extérieur du fossé (figure ) v
- arbres 3 hautes tiges :
¢) Voie en rembla

Parbte infrieure du talue de remblai {figroe 3) + sans autorisation : au dela de 6 m de la zone légale,

« avec autorisation préfectorale: de 2 a 6 m de la zone légale,
» interdiction stricte : en deca de 2 m de la zone légale.

ou Loraque le talus est remplace par un mur de

souténement, la limite légalo est, en cas de
remblai, le pied e, en cas de déblsi, I créte de ce

mr (figures 8 et 9)
Je bord extéteur du fossé i cete voie Lo
‘comporte un fossé (Ggure 4) - haies vives :
+ sans autorisation : au dela de 2 m de la zone légale,
; . ) « avec autorisation préfectorale: de 0,50 a 2 m de la zone légale,
d) Voie en déblai:
{L‘;"'“:;ﬂiﬂﬂﬁﬂ'“ﬂmﬂfﬂm + interdiction stricte : en deca de 0,50 m de la zone légale.
Tgure
a} arbres & haute tipe - Aucune plantation d'arbres & hawte tige ne peat &re faite & moins de § méires de
la limite légale du Chemin de Fer. Toutefois, cette distance peut-fire ramenée & 2 métres par
Pour les passages 3 niveaux : autarisation préfectorale,

Les emprises routieres

3, A Bl
I R i

TR AR ~i P i

& it

R

) J i

Al Ak v merat
Fagure 10 ! Ao st
\ lntordictimg wduusere § Pay o suloriatsen

Conclusion et pratique pour les générateurs T1 :

b) beies vives - Ellu_ ne peivent étre planiées 4 |'extréme limite des proprifiés riveraines : unc distance
Ces niveaux de détail ne peuvent étre saisis ou reporté en pratique dans les plans de servitudes. Il est donc conseillé db:3-mitied de Ik Erudle Lighle: dulk -Stre vyl SE:djr gakin Acooed b pic 1o ol gul peat
o o, réduire cette distance jusqu'a 0,50 métre.
de prendre le linéaire de Bd Topo comme générateur.

Haw wove

Limiate  ddgale

Figure 11

T

98 de i
e B Tl

Servitudes spéciales pour les constructions et excavations :

Constructions :
2.1.2 - Lles assiettes. ) R s R
Aucune construction autre qu'un mur de cloture, ne peut étre établie 8 moins de 2 m de la limite légale.

Servitudes prévues par les lois et réglements sur la grande voie et qui concernent notamment :
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4 — Constructions

6 - Servitudes de visibilité sux abords des passa) niveau
Indépendamment des marges de reculement susceptibles d'ftre prévues dans les plans locaux s bl P ges &
durbanisme, nucume construction, mutre qu'un mur de cliture, ne peut &tre établie § moins de 2 métres Les riétés riversines ou voisines du croi: 4 mivean d'une voie publique et d'une woic fermée
de In fimite 1égale du Chemin de Fer., i Prop! FEALICS, isines du croisement publig

sont susceptibles d'&tre frappées de servitudes de visibilitd en application du décret-loi du 30 octobre
1935 modifié par I lod du 27 oclobre 1942,

Ces gervitudes peavent comporter, saivant bes cay

ture

i i ' - Iobligation de supprimer les murs de clftures ou de les remplacer par des prilles, de supprimer les
' "S,‘l §! plantations génantes, de mmener e de tenir fe fermin ef toule superstructure & un niveau
o [ déterminé,
iy 2 H - llinterdiction de batir, de placer des clfmres, de rembiayer, de planter et de faire des installations
-'ii}- H il wiu-dessus dun certain aiveay,
= =ik 3
i i

e brES

- la possibilitd, pour 'sdminisiration, d'opérer la résection des talus, remblai et tous obstacles
naturels, de maniére 4 réaliser des conditions de vue satisfaieantes,

Figure 12 : 208 o : ¥ Un plan de dégapement soumis i enquéte délermine, pour chaque parcelle, 1s mature des servitudes
e imposées, lesquelles ouvrent droit & indemmnité,
A défaut de plan de dégagement, la Direction Départementale de 'Equipement soumet 4 la SNCF,
1l en résulte des dispositions précédentes que 5i les clbtures sont auorisées @ la limite récle du e “lj :‘.‘:uu”m 3¢, om0 inbfimestal. Vs cortiing Zace” pe volkinegs: deg
Chemin de Fer, les constructions doivent étre établies en retmit de cette limite réelle dans le cas o PR '

celle-cl est siteée § moins de 2 méires de la limite 1égale. Cette z0ne:est reprisentiie par dea hachures sur le croquis ci.dessous (fgure 14)
Cette servitude de reculement ne simposs qu'aux propriétés rivesaines de fa voie ferrée proprement

dite, quil s'agisse dune voie principals ou d'une vole de gamge ou cneore de temams scquis pour la

pose d'une nouvelle vode, G

Excavations :

Aucune excavation ne peut étre effectuée en bordure de voie ferrée lorsque celle-ci se trouve en remblai de plus de 3
m au dessus du terrain naturel, dans une zone de largeur égale a la hauteur du remblai mesurée a partir du pied du

1 \:‘r
talus. e b
5 - Excavations
Aucune excavilion ne peut étre effectuée en bordure de In voie ferrée lorsque celle<ci se trouve en
remblai de pius de 3 métres au-dessus du terrain naturel, dans une zone de largeur égale & I hawteur Conclusion et pratique pour les assiettes T1 :
du remblal mesurée & partir du pied du talus.

Ces niveaux de détail ne peuvent étre saisis ou reporté en pratique dans les plans de servitudes. Il est donc conseillé
si I'on souhaite représenter les assiettes :

3

- de placer un tampon de 5 m autour du générateur (troncon de voie) pour les Assiettes des servitudes relatives a

Figues 13 o e, I'interdiction de construire, aux excavations, aux dépots de pierres ou objets non inflammables (majorité des cas),

Servitudes pour améliorer la visibilité aux abords des passages a niveaux :

Plan de dégagement soumis a enquéte publique.

- pour ne pas avoir a dessiner manuellement les assiettes, récupérer |'objet géométrique a partir de la Bd Topo puis
créer une zone tampon de 5 m a partir de ce méme objet,

- pour étre plus précis, il est également possible de construire 'assiette a partir d'un assemblage des parcelles
propriétés de la RFF-SNCF sur la base du plan cadastral informatisé vecteur.
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3.1-

3.1.7 -

3.1.2 -

3.1.3 -

Référentiels géographiques et niveau de précision

Référentiels : La construction graphique du générateur et de I'assiette peut s'établir préférentiellement a

partir du référentiel a grande échelle (BD topo, BD ortho, PCl vecteur, BD parcellaire).

Précision : Echelle de saisie maximale, le cadastre

Echelle de saisie minimale, le 1/5000.
Métrique.

Numérisation dans Mapinfo

Préalable

Télécharger a partir du site du PND Urbanisme (http://ads.info.application.i2/rubrique.php3?id_rubrique=178) les do-
cuments suivants :

- la documentation sur la structure des fichiers Maplinfo,

- les modeles de fichiers Mapinfo (actes, générateurs, assiettes, liens sup / communes)

Saisie de l'acte

Ouvrir le fichier modéle XX_ACT.tab puis I'enregistrer sous le nom T1_ACT.tab.
Saisir les données alphanumeériques liées aux actes conformément aux consignes de saisie figurant au chapitre 2 du

document Structure des modeéles mapinfo.odt.

Numérisation du générateur

= Recommandations :
Privilégier :

- la numérisation au niveau départementale et non a la commune (une voie ferrée traverse généralement plusieurs
communes d'un point a vers un point b),

- la numérisation 3 partir de la Bd Topo (couche voies ferrées).
= Précisions liées 3 GEoSUP :

2 types de générateur sont possibles pour une sup T1 :

Derniére actualisation : 13/06/2013 9/13
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- une polyligne : correspondant au tracé d'une voie ferrée de type linéaire (ex. : une ligne de voie ferrée),
- un polygone : correspondant au tracé d'une voie ferrée de type surfacique (ex. : une gare).

Remarque : plusieurs générateurs et types de générateurs sont possibles pour une méme servitude T1 (ex. : une gare
et ses voies ferrées).

= Numérisation :
Ouvrir le fichier XX_SUP_GEN.tab puis I'enregistrer sous le nom T1_SUP_GEN.tab.
Si le générateur est de type linéaire :

- dessiner la voie ferrée a I'aide de I'outil polyligne Ia] (trait continu, couleur noir, épaisseur 1 pixel) ou récupérer
I'objet géométrique a partir de la Bd Topo (couche voies ferrées).

Si le générateur est de type surfacique :
- dessiner I'emprise a I'aide de I'outil polygone B (trame transparente, ligne continu, épaisseur 1 pixel).
Si plusieurs générateurs sont associés a une méme servitude :

- dessiner les différents générateurs a I'aide des outils précédemment cités puis assembler les en utilisant I'option Ob-
jets / Assembler. Penser ensuite a compacter la table Maplinfo.

Remarque : ne pas assembler des générateurs de types différents (ex. : un point avec une surface). Les générateurs
assemblés doivent étre similaires pour pouvoir étre importés dans GéoSup.

= Saisie des données alphanumériques associées :

Saisir les données alphanumériques liées a la création du générateur conformément aux consignes de saisie figurant
au chapitre 3 du document Structure des modéles mapinfo.odt.

Si plusieurs générateurs sont associés a une méme servitude le champ NOM_SUP devra étre saisi de facon similaire
pour tous les objets créés. En revanche le champ NOM_GEN devra étre saisi de facon distinct.

Pour différencier le type de représentation graphique du générateur dans GéoSup (privé ou public), le champ
CODE_CAT doit étre alimenté par 2 sous codes :

- T1_PRIVE pour les voies ferrées privées,

- T1_PUBLIC pour les voies ferrées publiques.

Création de |'assiette

= Précisions liées & GEoSUP :

1 seuls type d'assiette est possible pour une sup T1 :

- une surface : correspondant a I'emprise de la zone de protection de la voie ferrée ou de ses infrastructures.
= Numérisation :

L'assiette d'une servitude T1 est une zone de protection de 5 métres tracée tout autour du générateur :
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3.2-

33-

Derniére

- une fois la numérisation des générateurs entierement achevée, faire une copie du fichier T1_SUP_GEN.tab et I'enre-
gistrer sous le nom T1_ASS.tab,

- ouvrir le fichier T1_ASS.tab puis créer un tampon de 5 metres en utilisant I'option Objet / Tampon de Mapinfo.
Remarque :

Pour étre plus précis une autre solution consisterait a construire I'assiette 3 partir d'un assemblage des parcelles pro-
priétés de la SNCF-RFF par des requétes SQL sur la base du plan cadastral informatisé vecteur.

Modifier ensuite la structure du fichier T1_ASS.tab conformément aux consignes de saisie figurant au chapitre 4 du
document Structure des modéles mapinfo.odt tout en gardant les champs NOM_SUP, CODE_CAT, NOM_GEN.

= Saisie des données alphanumériques associées :

Saisir les données alphanumeériques liées aux générateurs conformément aux consignes de saisie figurant au cha-
pitre 4 du document Structure des modéles mapinfo.odt.

Important :

Pour différencier les attributs du générateur dans GéoSup (privé ou publique), le champ CODE_CAT doit étre alimenté
par 2 sous codes :

- T1_PRIVE pour les voies ferrées privées,
- T1_PUBLIC pour les voies ferrées publiques.

Le type d'assiette dans GéoSup est quand a lui identique qu'il s'agisse d'une zone de protection de 5 métres ou d'un
périmétre de protection modifié. Le champ TYPE_ASS doit étre égal a Zone de protection (respecter la casse) pour
les catégories T1_PRIVE (voies ferrées privées) et T1_PUBLIC (voies ferrées publiques).

Lien entre la servitude et la commune

Ouvrir le fichier XX_LIENS_SUP_COM.tab puis I'enregistrer sous le nom T1_SUP_COM.tab.

Saisir toutes les communes impactées par I'emprise (assiette) de la servitude, conformément aux consignes de saisie
figurant au chapitre 5 du document Structure des modéles mapinfo.odt.

Données attributaires

Consulter le document de présentation au paragraphe "régles de nommage des objets" (page 6/11) ainsi que le
modele conceptuel SUP du CNIG et/ou le standard COVADIS SUP.

Sémiologie

Type de générateur Représentation cartographique

oy

Précision géométrique Couleur

Linéaire Polyligne de couleur noire composée |Rouge : 0

(ex. : une voie ferrée) de traits  perpendiculaires et |Vert: 0
d'épaisseur égale a 3 pixels Bleu: 0
Surfacique m Polygone composée d'aucune trame |Rouge : 0
(ex. : une emprise routiere Trait de contour continu de couleur |Vert: 0
pour passage a niveau) noire composé de traits | Bleu : 0
actualisation : 13/06/2013 11/13

perpendiculaires et d’épaisseur égale
a 3 pixels

Type d'assiette

Représentation cartographique

Précision géométrique

Couleur

Zone tampon
(ex. : une emprise de voie
ferrée)

3.4 -

Intégration dans GéoSup

Importer les fichiers Mapinfo dans I'ordre suivant :

- les actes,

- les sup et les générateurs,
- les assiettes,

- les liens sup / communes,

Zone tampon composée d'une trame
hachurée a 45° de couleur noire et
transparente

Trait de contour continu de couleur
noire et d’épaisseur égal a 2 pixels

conformément aux consignes figurant aux chapitres 4, 5, 6, et 7 du document /mport_GeoSup.odt.
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Présent

pour

I'avenir
de I'E ie, du D durable,

des Transports et du Logement
Direction générale de 'Aménagement,
du Logement et de la Nature

Arche Sud

92055 La Défense Cedex

www-developpement-durable.gouv.fr

NOTICE TECHNIQUE

pour le report aux

P.0.S des

servitudes grevant les propriétés
riveraines du Chemin de fer

L'article 3 de la loi du 15 juillet 1845 sur la nolice des chemins de fer rend
applicable aux propriétés riveraines de la voie ferrée, les servitudes prévues par les
lois et réglements sur la grande voirie et qui concernent notamment

— 1l'alignement,

1'écoulement des eaux,

~

— la distance & observer pour les plantations et 1'élagage des arbres plantés.

D'autre part, les articles 5 et 6 de ladite loi.instituent des servitudes spéciales
en ce qui concerne les distances d respecter pour les constructions et les excavations

le long de la voie ferrée.

De plus, en application du décret-loi du 30 octobre 1935 modifié par la loi du
27 octobre 19L2, des servitudes peuvent grever les propriétés riveraines du chemin de
fer en vue d'améliorer la visibilité aux abords des passages & niveau.

Les distances fixées par la loi du 15 juillet 1845 sont calcules & partir de la
1imité 18gale du chemin de fer, laquelle est indévendante de la limite réelle du domaine

concédé & la S.N.C.F.

Selon l'article 5 de cette loi, la limite 1égale du chemin de fer est déterminée

de la manifre suivante

a) Voie en plateforme sans fossé :

une ligne idéale tracée & 1,50 m du bord du rail
extérieur (figure 1).

b) Voie en plateforme avec fossé :

le bord extérieur du fossé (figure 2).

TR
Ei

Figure 1 ~i

Figure 2
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